


CIELE

ekologická stabilita vyžaduje integrované plánovanie:
zohľadnenie vzťahu medzi mestom, ľuďmi a prírodou pre podporu udržateľného a efektívneho 
využívanie prírodných zdrojov, zabezpečenia ochrany životného prostredia, aktívne prispôsobenie sa 
zmenám klímy, propagáciu energetickej účinnosti a nízkouhlíkového hospodárstva, pre podporu a 
rozvoj kultúrneho a urbánneho prostredia, zlepšenie mobility.

efektívny dokument mestskej politiky vyžaduje participatívne plánovanie:
zapojenie a zosúladenie ľudí v meste v oblasti cestovného ruchu, kultúrneho dedičstva, a územného 
rozvoja s cieľom zvýšenia spoločenskej hodnoty obce.







ČASOVÁ OS 
etapa 1 etapa 2 etapa 3
do mája 2022 do septembra 2022 do novembra 2022





VYTVORENIE 
PARTICIPAČNEJ STRATÉGIE 
(ZAPOJENIE ĽUDÍ)

Mesto Stakeholderi   Široká verejnosť

+ Participácia riešiteľského kolektívu



DOTAZNÍK



MAPOVÁ ANKETA



ZAHÁJENIE A OSOBNÝ ZBER PODNETOV



POJAZDNÝ VÝSTAVNÝ OBJEKT 'CYKLORIKŠA'



3 x 'OKRÚHLE STOLY'

Spolupráca so stakeholders a na mieru šitá 
metodológia na každú udalosť:

1x hlbšie zoznámenie sa s projektom
čo chceme aby v dokumente bolo a je to v 
našich kompetenciách ako stakeholders

1x spätná väzba na zapracovanie výstupov
aká je naša vízia o ďalšom rozvoji

1x pripomienkovanie

30–40 aktívnych miestnych: individuálne osoby, 
zástupci a zástupkyne za neziskový sektor, 
samosprávu, kultúru, firmy či služby



ANALÝZY: KONZULTÁCIE A PARTICIPÁCIA

pálivé oblasti podľa 
verejnej mienky 
zozbierané počas 
okrúhlych stolov

pálivé oblasti podľa 
podľa prehodnotenia 
s odborníkmi





PODKLADY - štúdia a spracovanie existujúcich dát a dokumentov

PRIESKUMY - abiotická (neživá) krajina, biotická (živá) krajina, spoločnosť, 
urbanizmus, cestovný ruch

KONZULTÁCIE A PARTICIPÁCIA - odborná a laická verejnosť

ANALÝZY



ANALÝZY: PODKLADY A DÁTA (digitalizácia, prehodnotenie)



ANALÝZY: PRIESKUMY
(prieskum bioty – rastlinstvo, 
živočíšstvo, biotopy)





ANALÝZY: 
Zmeny krajinnej štruktúry

1870          –        1950       -       1990       -       2022



SYNTÉZY / HODNOTENIA
Priemet pozitívnych 
prvkov a javov



SYNTÉZY / HODNOTENIA
Priemet negatívnych prvkov a javov



SYNTÉZY / HODNOTENIA
Hodnotenie zelenej infraštruktúry



NÁVRHY II: SIEŤ MÚSES

NÁVRH MANAŽMENTOVÝCH 
OPATRENÍ PRE PRVKY MÚSES 
(ochrana prírody)

NÁVRH NA LEGISLATÍVNU 
OCHRANU PRVKOV  
MÚSES 
(ochrana prírody)



NÁVRHY III: NÁVRH MANAŽMENTOVÝCH OPATRENÍ

PRIORITY MANAŽMENTU A VYUŽÍVANIA 
ÚZEMIA (využívanie územia/krajiny)

REGULATÍVY PRE POĽNOHOSPODÁRSTVO, 
LESNÉ A VODNÉ HOSPODÁRSTVO 
(využívanie územia/krajiny)

ADAPTAČNÉ OPATRENIA NA NEPRIAZNIVÉ 
DÔSLEDKY ZMENY KLÍMY (mesto ako celok)





Vychádzajúc z analytickej časti, dotazníkov aj 
individuálnych rozhovorov, usudzujeme, že profil 
aktuálnych návštevníkov zodpovedá najmä týmto 
trom segmentom:

BEZSTAROSTNÍ
SRDEČNÍ
PROSTÍ

Štatistické zastúpenie týchto segmentov v populácii je 
odhadované  nasledovne: bezstarostní 14%, srdeční 
20% a prostí 30%. Keďže Veľký Šariš má veľmi dobrú 
cestnú  dostupnosť, odhadujeme spádový trh 
destinácie celkovo na 1,5 mil obyvateľov.
Najvýznamnejšia klientela môže prísť z Východného 
Slovenska, kde žije aktuálne 1,5 mil obyvateľov, z 
ktorých 80% je vo veku 0-64 rokov. Z tohto 
potenciálneho trhu môže Veľký Šariš osloviť práve 
svoje top tri segmenty, čo značí až 800 tisíc 
potenciálnych návštevníkov na Slovensku.

Pre lepšie pochopenie tých troch skupín návštevníkov 
sme využili metodiku spoločnosti NeedScope, ktorá 
vychádza z určitých koreňových hodnôt, ktorými sa 
riadia jednotlivé typy ľudí, sú v čase relatívne nemenné a 
podmieňujú výber ich dovolenky a všeobecne 
preferencie pri trávení voľného času



Identifikácia bariér rozvoja destinácie 
Najväčšie bariéry rozvoja destinácie Veľkého Šariša, ktoré sme identifikovali súvisia predovšetkým s aktuálnym 
spôsobom riadenia aktivít cestovného ruchu. Z toho vyplýva, že na odstránenie bariér má mesto priamy vplyv a 
samé môže byť motorom rozvoja.

• Riadenie rozvoja cestovného ruchu a vynaložených prostriedkov

• Neexistujúci branding destinácie a komunikačná stratégia

• Slabá spolupráca aktérov a úzka ponuka produktov 



Organizácia destinačného manažmentu – buď ako nová 
inštitúcia alebo nová zložka mestského podniku.

• Riaditeľ
• Produkty a marketing
• Organizácia a rozvoj podujatí

RIADENIE A ROZVOJ DESTINÁCIE - riadi organizáciu a stanovuje ciele, hľadá 
možnosti externého financovania pre projekty a ľudské kapacity, stretáva sa 
pravidelne so zástupcami mesta a poslancami, spolupracuje s lokálnymi 
partnermi, vytvára partnerstvá v rámci regiónu a v zahraničí, zabezpečuje 
zber dát potrebných na rozhodovanie, dohaduje obchodné spolupráce 
(prenájmy a pod.)
TVORBA PRODUKTOV A MARKETING - vytvára produkty cestovného ruchu 
pre jednotlivé cieľové skupiny, rozvíja existujúce produkty v spolupráci s 
partnermi, pripravuje a realizuje marketingovú a komunikačnú stratégiu, 
zabezpečuje PR a branding, získava spätnú väzbu od návštevníkov a 
partnerov, monitoruje trh a konkurenciu, vytvára fundraisingové a 
crowdfundingové kampane, zabezpečuje predaj produktov a služieb
ORGANIZÁCIA A ROZVOJ PODUJATÍ - tvorba plánu podujatí v destinácii 
spolupráca s partnermi, organizácia a zabezpečenie podujatí, organizácia 
sprievodcovskej služby a pomocného personálu (bufet, predaj suvenírov a 
pod.), zabezpečenie dizajnu, výroby a predaja upomienkových predmetov 
(merchandising)



Marketing

Kvalitný marketing vie markantne pomôcť návštevnosti a pozitívnemu vnímaniu mesta nielen z pohľadu 
návštevníkov ale aj obyvateľov mesta. Mať vlastnú identitu a značku bude pre mesto znamenať jednoznačnú a
nezameniteľnú propagáciu. Aby táto značka jednoznačnej reprezentovala mesto bude potrebné urobiť nasledovné 
kroky:

1. Určiť stratégiu značky - čím sa značka/destinácia 
odlišuje od konkurencie, čo ju robí
dôveryhodnou a zapamätateľnou, prečo je sympatická 
ideálnemu návštevníkovi
2. Definovať identitu značky - spôsob, akým sa 
značka/destinácia prezentuje svojmu
návštevníkovi (vizuálna prezentácia, komunikačné odkazy, 
užívateľská skúsenosť)
3. Nastaviť marketing značky - spôsob, akým 
značka/destinácia bude komunikovať so
svojím publikom (online a offline komunikácia, sociálne 
médiá, email marketing)

V rámci komunikácie mesta ako destinácie je 
nevyhnutné transformovať web stránku mesta, 
reps. vytvoriť destinačnú stránku, ktorá bude 
moderná a jasne pomenuje čo môže 
návštevník v meste vidieť a zažiť. Pár príkladov 
dobrej praxe:

Kluž - Rumunsko
Bled - Slovinsko

https://visitcluj.ro/
https://www.bled.si/en/




DÔVODY

- urbanizácia prináša najmä negatívne vplyvy na ekologickú stabilitu

- zástavba územia obmedzuje prírodu

- urbanizácia je žiaduca pre rozvoj spoločnosti pri jej súčasnom nastavení

- čo už je raz zastavané, je náročné vrátiť prírode - voľnej krajine

- pre udržateľný život v meste je nevyhnutné nájsť vyrovnaný vzťah voľnej a 
urbanizovanej krajiny 



VEĽKÝ ŠARIŠ
+ KANAŠ

súvisle 
zastavané 
územie 1990 % 2022 % UPN %

Kanaš 67,49 ha 2,62 120,75 ha 4,69 221,46 ha 8,61

Veľký Šariš 305,70 ha 11,89 301,80 ha 11,73 434,84 ha 16,91

Spolu 373,19 ha 14,51 422,55 ha 16,43 656,30 ha 25,52



VEĽKÝ ŠARIŠ
+ KANAŠ



OBYVATEĽSTVO

Prognóza ÚPN 2010 vývoja počtu obyvateľov do roku 2025:
(medziročný rast 0,02%)
2006 2020 2025 (+-) 2030
4796 6 268 6 895 (+-) 7612

Zjednodušená prognóza vývoja podľa sčítania obyvateľstva k r. 2021
(medziročný rast + 0,01% oproti prognóze = 0,03%)
2011 2021 2025 2030 2035
5404 6471 7283 8442 9786



Rýchlosť výstavby sa za posledných 20 rokov značne zvýšila - od roku 2000 pribudlo takmer 
rovnaké množstvo domov (718), ako za viac než 50 rokov v období 1945-2000 (730)

 v roku 2021 je celkový počet bytov je 2163, priemerne 2,93 obyv. / byt

v prípade pokračujúceho súčasného rastu presiahne dopyt 
plánované kapacity počtu obyvateľov

KAPACITA

rok 2035

kapacita 8 836

dopyt 9 786

deficit -950



FUNKCIE

záber plôch plánovanej dopravnej infraštruktúry
R 4 47 ha (NDS)
I 68 20 ha (SSC - odhad, pozemky ešte nie sú prevedené)



DOPRAVA



Výraznejšie narušenie biocentra 
nadregionálneho významu 
môžeme očakávať za hranicou 
súčasnej zástavby Kanaša, ktorá 
je v kontakte s NBc Stráže, a na 
už spomínanej NBk Torysa, ktorej 
súčasťou je záplavová niva mimo 
aj v rámci intravilánu mesta Veľký 
Šariš.

LIMITY 
KRAJINY



…

LIMITY 
POZEMKOV



SCENÉRIA PROSTREDIA



VEREJNÝ PRIESTOR

Pešia prestupnosť 
do krajiny a v intraviláne
Nové urbanistické celky sú zväčša komponované ako časti so 
slepými ulicami v často nedostatočnej šírke ulice. Jednak je 
toto riešenie nesprávne z hľadiska normy (kedy na konci ulice 
chýba obratisko), zároveň toto urbanistické riešenie zabraňuje 
možným prepojeniam do krajiny. Tento trend je badateľný 
najmä v časti Kanaš. Keďže aktuálne nie sú zastavané všetky 
parcely, prirodzene vznikajú cesty, ktoré však v budúcnosti 
nebude možné používať. Z hľadiska koncepcie verejných 
priestorov preto v ďalšej časti bude uvažované o hranici 
extravilánu a intravilánu a jej vlastnostiach v konkrétnych 
miestach. Podobný trend možno badať aj vnútri obce,  kedy 
nedochádza k vzájomnému prepájaniu urbanistických celkov 
vnútri obce, a to ako v časti Kanaš, tak v južnej časti Veľkého 
Šariša. Aj keď v niektorých oblastiach existuje rezerva pre 
umiestnenie peších komunikácií, je potrebné vytvoriť 
koncepčnú úvahu nad prestupnosťou vnútri obce pre peších a 
cyklistov tak, aby tieto cesty boli krátke, prirodzené, bez 
zbytočných obchádzok. Tým sa zaistí aj prirodzená preferencia 
pešej a cyklodopravy vnútri mesto a medzi jeho jednotlivými 
časťami. 



VEREJNÝ 
PRIESTOR

KORIDORY



POTENCIÁL



VÍZIA MESTA

Veľký Šariš sa v uplynulých desaťročiach pretransformoval na mesto s udržateľným prístupom k územnému rozvoju a 

životnému prostrediu, pri ktorom sú prírodné a kultúrno-spoločenské hodnoty nadradené krátkodobým ekonomickým 

cieľom a výnosom. Investície sa chápu v dlhodobom horizonte a ich účelom je vytvárať zdravé a environmentálne 

progresívne mesto. Je atraktívnym a príjemným mestečkom s bohatou históriou pre život v blízkosti prírody aj veľkého 

mesta. Posledným veľkým ľudským zásahom v území bola výstavba rýchlostnej cesty R4 po r. 2020, ktorá symbolizuje nielen 

meniacu sa tvár mesta, modernizáciu a lepšie prepojenie s okolitým svetom, ale je zároveň pripomienkou krehkosti 

životného prostredia, pretože si vyžiadala množstvo náročných kompenzačných opatrení. Od zdravia životného prostredia 

sa predsa odvíja aj zdravie a blahobyt nás ľudí – a pretože tomuto vzťahu mesto Veľký Šariš veľmi dobre rozumie, k roku 

2040 sa zaraďuje k najviac oceňovaným mestám Slovenska v oblasti udržateľného rozvoja a environmentálnej 

politiky. (MUSES+)



KONCEPT URBÁNNEHO ROZVOJA MESTA

1. Kompaktné mesto rešpektujúce krajinu
dosiahneme postupným zapĺňaním voľných plôch v už zastavanom území. takéto opatrenie bude síce zvyšovať hustotu 
osídlenia, no prispeje aj k lepšej ekonomike riadenia a zásobovania, umožní dotvoriť ulice a ich koridory

2. Priestupné mesto
pri hustejšej zástavbe je nevyhnutné dbať o možnosti prestupovať mestom viacerými trasami, uprednostniť chodcov a 
cyklistov pred automobilovou dopravou, čo prispeje k zlepšeniu životnej úrovne, zabezpečí prirodzený pohyb a život v uliciach

3. Zadržanie vody v krajine a územie mesta odolné voči zmene klímy
dostatok vody je nevyhnutnou súčasťou života, pri nadchádzajúcich klimatických zmenách môžeme očakávať jej nedostatok, 
čo má devastačný vplyv na lesy, poľnohospodárstvo, chov. Šariš je dobre zásobený pitnou vodou, no je nevyhnutné 
zabezpečiť jej dostatok aj pre krajinu a vegetáciu v uliciach, ktorá umožňuje prirodzené chladenie priestoru

4. Udržateľný turizmus
ekonomicky udržateľný turizmus si vyžaduje zabezpečenie služieb pre zvýšený počet návštevníkov, zlepšenie mobility a 
zabezpečenie dobrej prirodzenej organizácie v priestore. Všetky tieto zložky je nutné cieliť k udržateľnej podobe, čomu 
zodpovedajú jednotlivé segmenty návrhov.



KONCEPT URBÁNNEHO ROZVOJA MESTA

5. Udržateľné hospodárenie
bezpečné životné prostredie umožní aj stabilitu hospodárskych činností, znižuje potreby migrácie a prírodné hrozby, 
zachovávajme priestor pre lesy, polia a lúky.

6. Modrá tepna Torysa
rieka je jedným z najdôležitejších prvkov najmä z pohľadu životného prostredia a jeho harmónie. V jej prírodnej kráse môže 
byť pýchou mesta pre ďalšie generácie, výnimočný priestor pre oddych a načerpanie energie. Revitalizačné opatrenia cielime 
k uchovaniu a podpore jej prirodzeného charakteru, s meandrami a krovinami.

7. Spolupráca medzi okolitými obcami
podobne ako k udržateľnému turizmu je potrebné pristúpiť aj k vzdelávaniu, zdravotníctvu či podpore podnikania. 
Posilňovanie vzájomných vzťahov a budovanie dobrých susedstiev zlepší silu lokality. mnoho opatrení nie je možné realizovať 
bez vzájomných spoluprác.

8. Kompenzácia vplyvov výstavby a prevádzky rýchlostnej cesty R4
negatívne vplyvy sú hluk, prašnosť a znižovanie kvality ovzdušia. pozitívny, ale zároveň môže byť negatívny vplyv nárastu 
dopytu po výstavbe, zvýšenie dopravnej mobility a s tým spojená zvýšená záťaž na dopravnú infraštruktúru mesta. 
urbanistické opatrenia preto sústredíme na posilňovanie bezpečnej cyklistickej a hromadnej dopravy. Návrh ukazuje 
možnosť, ako sa vysporiadať so zachytením automobilov na okraji, posilniť dôvody cestovať MHD a znižovať záťaž životného 
prostredia.



KONCEPT 
URBÁNNEHO 
ROZVOJA 
MESTA



KONCEPT 
UDRŽATEĽNEJ 
MOBILITY

…



KONCEPT 
ROZVOJA 
VEREJNÝCH 
PRIESTRANSTIEV

Varianta I (vľavo) - prepojenia do krajiny tvoria zelené pásy
Varianta II (vpravo) - prepojenia do krajiny sú sieťou zelených ulíc

Kanaš: Určenie chránených smerov prepojenia krajiny v zastavanej oblasti smerom do krajiny

navrhujeme 7 prepojení do krajiny, ktoré sú vnútorne previazané s existujúcimi plochami zelene. Väčšina z týchto prepojení sleduje línie 
potokov alebo lesných ciest - ktoré už dnes, intuitívne vytvárajú kostru verejných priestranstiev. V prvej variante by sa jednalo o výkupy pásov 
v okolí potokov alebo lesných ciest v šírke okolo 20 m, aby sa vytvoril súvislý pás zelene. Vo variante 2 hovoríme iba o štruktúre verejných 
priestorov, bez nutnosti výkupu širšieho pozemku. Pri takejto variante však mestská časť Kanaš nie je schopná pre svojich obyvateľov a 
obyvateľky zabezpečiť dostatočnú plochu verejne prístupných zelených plôch.



NÁVRHY SCENÉRIE - HLAVNÉ PANORÁMY 
MESTSKÉHO A NADMESTSKÉHO VÝZNAMU



NÁVRHY SCENÉRIE - PRIESTOROVÉ POHĽADOVÉ 
KORIDORY MESTSKÉHO VÝZNAMU



NÁVRHY SCENÉRIE - VIZUÁLNE KOREKCIE



NÁVRH 
19 TÉM 

zväčšenie inundačnej 
plochy rieky mimo 

zastavaného územia

rozšírenie chránenej 
zóny rieky

ucelenie mestského centra 
a jeho spojenie s hradom

vytvorenie 
dopravného hub-u

zvýšenie ubytovacích 
kapacít a služieb pre 

turizmus v rámci centrálnej 
bčiasnkej vybavenosti

zahustenie lokalít výstavbou 
bytových domov

definovanie ochranných 
pásiem lesov, lúk, vodných 

tokov, chodníkov, ciest, 

definovanie uličných 
koridorov s dopravnými 

obmedzeniami

zachovať flexibilitu rozvoja

A POD HRADOM A MLYN

B HISTORICKÉ CENTRUM VEĽKÉHO ŠARIŠA

C ŠKOLA A OBCHOD S PARKOM

D VNÚTROBLOKY SÍDLISKA

E MULTIMODÁLNY UZOL

F RYBNÍKY

G TORYSA - RIEKA V MESTE

H CENTRUM KANAŠ

I EKOCENTRUM NA TRASE SNP

J POD HRADOM (MICHAĽANY)

K EKOSTABILIZAČNÁ LOKALITA “OSADA”

L OD ALŽBETKY DO MICHAĽAN

M MLYNSKÁ DŽURKA

N PEŠO-CYKLO DO KANAŠA

O EKOSTABILIZAČNÁ LOKALITA KANAŠ VÝCHOD

P TRANSFORMÁCIA ČOV

Q DRUŽSTVO

R PETERICA

S ŠARIŠ ZÁPAD (PÁLIVÁ OBLASŤ 03)



NÁVRH TÉMY E

MULTIMODÁLNY
UZOL

1. Charakter lokality

2. Dôvody riešenia

3. Predmet riešenia (požiadavky)

4. Podmienky riešenia

5. Výstupy zadania

6. Súlad s PHSR

7. Súlad s Plánom udržateľnej 

mobility 



DOKUMENT A JEHO PRÍLOHY



RIEŠITEĽSKÝ KOLEKTÍV MÚSES+
doc. RNDr. Peter Mederly, PhD. – hlavný riešiteľ, tím Krajina
MSc. Simeon Vaňo, PhD. – spoluriešiteľ, tím Krajina
Ing. arch. Pavol Mészáros, PhD. – spoluriešiteľ, tím Urbanizmus
MgA. Viktória Mravčáková – tím Urbanizmus, časť verejné priestranstvá
Mgr. Eva Kocanová– spoluriešiteľka, tím Turizmus
Ing. Soňa Kožárová – tím Turizmus
Daniela Surmiková – tím Turizmus
Mgr. Lýdia Grešáková – spoluriešiteľka, tím Participácia
Ing. arch., Ing. Katarína Onderková – tím Participácia

ĎALŠÍ ČIASTKOVÍ SPOLUPRACOVNÍCI A SPOLUPRACOVNÍČKY
Peter Beňo (urbanizmus), Ondrej Bodnár (mapový systém tablano), RNDr. Matej Dudáš, PhD. 
(botanika), prof. RNDr. Juraj Hreško, PhD. (geomorfológia a geológia), Mgr. et Mgr. art. Barbora 
Krejčová (dizajn a komunikácia), Lukáš Lengyel (jazykové korektúry), Mgr. et Mgr. Zuzana Révészová 
(sociologický prieskum), Mgr. Michal Ševčík, PhD. (analýza dát, GIS), Zuzana Tabačková, MA 
(participácia), Jakub Tkáčik (urbanizmus), doc. RNDr. Marcel Uhrin, PhD. (zoológia).
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